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Technicka sprava
SO 526-008.01 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-008 km 14,931 - mostny objekt

7 7

1 Identifika¢né udaje

Nazov stavby: »Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527
Dobra Niva — Senohrad, I. etapa — useky v ramci okresu Krupina“

Kraj: Banskobystricky

Okres : Krupina

Katastralne uzemie: Senohrad

Stavebnik: Banskobystricky samospravny kraj,

Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Spravca SO: Banskobystricka regionalna sprava ciest, a.s.
Stredisko Ziar nad Hronom
Priemyselnd 6/647
966 24 Ladomerska Vieska

Zdovodnenie rozdelenia projektovej dokumentacie na tri samostatné casti

Projektovd dokumentacia je rozdelend na tri samostatné casti z dovodu co najvysSieho
mozného vyuzitia finanénych zdrojov z EU, z ddvodu nizkej alokacie na projekty. V pripade rozdelenia
Usekov v projektovej dokumentacii a rozdelenia nakladov sa méze BBSK zapojit do viacerych vyziev a
Setrit tak verejné zdroje.

Projektovd dokumentacia je rozdelend na tri samostatné casti, jednotlivé Casti projektovej
dokumentdcie su identifikované v rozpiskach a dokumentoch nasledovne:

Cast A: Cesta 11/527
Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291
Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec tseku v ckm 16,108

2 Predmetriesenia

2.1 Ucéel SO

Mostny objekt sa nachadza na ceste 11/526 kategdrie C7,5/60 a je sucastou navrhovanej
rekonstrukcie ciest a mostov. Most premostuje vodny tok Litavica v katastri obce Senohrad v okrese
Krupina. Z dévodu degraddcie a poruch jednotlivych ¢asti mosta, nepredpisového stavu zachytnych
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bezpecnostnych prvkov a hlavne z nového navrhu Sirkového usporiadania komunikacie je navrhovana
rekonstrukcia mosta. Rekonstrukciou sa dosiahne stav, ktory bude vyhovovat aktudlne platnym
normdm a predpisom. Z uvedenych dovodov je najvhodnejSim rieSenim vyburanie povodnej nosnej
konstrukcie a Casti spodnej stavby a vybudovanie rozéirenych a predizenych kridel a novej nosnej
konstrukcie mosta so zachovanim povodnej svetlosti medzi oporami. Je navrhovand rekonstrukcia
mosta — rieSena vystavbou novej nosnej konstrukcie mosta atiez sandciou existujucej spodnej
stavby. Na moste budu tieZ osadené zachytné bezpecnostné zariadenia podla platnych predpisov.
Rekonstrukcia mosta bude realizovana v ramci dvoch etdp vystavby vidy po polovici mosta. V rdmci
rekonstrukcie mosta sa navrhuje tiez Uprava koryta toku pomocou opevnenia a vybudovanie
obsluznych schodisk na oboch stranach mosta.

2.2 Prehlad vychodiskovych podkladov

. Dokumentacia zameru verejnej prace — 06/2020,

. Geodetické zameranie ciest a mostov,

. IGHP a STP mostnych objektov — CAD-ECO, a.s. — 05/2020,

. Pracovné porady,

. Mostny list, protokol z hlavnej prehliadky mosta z roku 2019,

. Obhliadka, vlastné meranie a fotodokumentacia na mieste stavby,
. Podklady od dodavatelov stavebnych materidlov, vyrobcov.

Platné normy:

° STN 73 1001

Geotechnické konstrukcie — Zakladanie stavieb, 2010,

. STN 73 3040 Geosyntetika. Zakladné ustanovenia a technické poZiadavky, 2019
) STN 73 3050 Zemné prace, 1986,

. STN 73 6133 Stavba ciest. Teleso pozemnych komunikacii, 2017

) STN 73 6200 Mostné nazvoslovie, 1975,

° STN 73 6201 Navrhovanie mostnych objektov, 1999,

. STN 73 6209 Zatazovacie skusky mostov, 1979,

. STN 73 6242 Vozovky na mostoch pozemnych komunikacii, 2019

. STN 73 6822 Krizovanie a subehy vedeni a komunikacii s vodnymi tokmi, 1981
) STN 74 3305 Ochranné zabradlia, 2016,

. STN 75 2102 Upravy riek a potokov, 2003,

STN EN 206+A1

STN EN 13670

STN EN 1090-2

STN EN 1990

Betdn. Cast 1: Specifikacia, vlastnosti, vyroba a zhoda, 2017,
Zhotovovanie betdnovych konstrukcii, 2010,

Zhotovovanie ocelovych a hlinikovych konstrukeii. Cast 2: Technické
poZiadavky na ocelové konstrukcie, 2019,

Zasady navrhovania konstrukcii, 2009,

STN EN 1990/A1 Zasady navrhovania konstrukcii, Zmena A1, 2006,
STN EN 1991-1-1 Zatazenia konstrukcii, ¢ast 1-1: VSeobecné zatazenia — Objemova tiaz, vlastna

tiaz a Uzitkové zatazenia budov, 2007,

STN EN 1991-1-4 ZataZenia konstrukcii, ¢ast 1-4: VSeobecné zatazenia, Zatazenie vetrom, 2007,
STN EN 1991-1-5 ZataZenia konstrukcii, ¢ast 1-5: VSeobecné zataZenia, ZataZenia ucinkami

teploty, 2008,

STN EN 1991-1-6 ZataZenia konstrukcii. Cast 1-6: Vieobecné zataZenia. ZataZenia pocas

vystavby, 2008,

STN EN 1991-2 Zatazenia konstrukcii, ¢ast 2: ZataZzenia mostov dopravou, 2006,
STN EN 1992-1-1+A1 Navrhovanie beténovych konstrukcii, ¢ast 1-1: VSeobecné pravidla a

pravidla pre budovy, 2015,
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. STN EN 1992-2 Navrhovanie betdénovych konstrukcii, ¢ast 2: Beténové mosty, Navrhovanie a
konstruovanie, 2007,

. STN EN 1993-1-1 Navrhovanie ocelovych konstrukcii, ¢ast 1-1: VSeobecné pravidla a pravidla

pre budovy, 2006,
° STN EN 1997-1 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii., ¢ast 1: VSeobecné pravidla, 2005,
. STN EN 1997-2 Navrhovanie geotechnickych konstrukcii., ¢ast 2: Prieskum a skdsanie
horninového prostredia, 2008,

Predpisy:

. Vzorové listy stavieb pozemnych komunikacii, VL 4 - mosty, 2018

. SSC, MDV SR - Technické predpisy TP, Technicko - kvalitativhe podmienky TKP, Katalégové listy
- doplnok TKP

° TP 001 Asfaltové mostné zavery, 2002
. TP 010 2Zvodidla na pozemnych komunikdcidch, 2019
. TP 026 Sekundarna ochrana betdnovych konstrukcii, 2008

. TP 027 Navrhovanie zosilnenia betdonovych mostov, 2008

. TP 035 Vegetacné Upravy pri pozemnych komunikaciach, 2010

. TP 063 Odvodnenie mostov na pozemnych komunikdaciach, 2012

. TP 067 Migracné objekty pre volne Zijuce Zivocichy, 2013

. TP 068 Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov, 2016

. TP 069 Pouzitie dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych
miest, 2013

) TP 075 Evidencia cestnych mostov a lavok, 2013

° TP 104 Zatazitelnost cestnych mostov a lavok, 2016

. TP 105 Pouzitie smerovych stipikov a odrazacov, 2017

. TP 108 Zvodidld na pozemnych komunikdaciach ocelové zvodidla, 2019
. TP113  Prechodové oblasti cestnych a dialnhi¢nych mostov, 2019

) KLVM 1/2011 Katalégové listy vozoviek na mostoch, 2010

. Predpis TP CBS 03 - Pohladovy betdn

. Podklady od dodavatelov stavebnych materidlov

Pozndmka: Aktualne TP, TKP a VL su dostupné na www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu.

2.3 Vysledky prieskumov

Kompletné prieskumy su v samostatnej prilohe dokumentacie | ,,Dokumentacia prieskumov”.

2.3.1 InZinierskogeologicky prieskum

InZinierskogeologické, geotechnické a hydrogeologické pomery Uzemia mostného objektu boli
overené jadrovym vrtom VKM-08 (600,75 m n.m.) do hibky 5 m, sondou dynamickej penetracie DPSK-
08 (601,05 m n. m.) hibky 2,7 m a navrtom SK-03 do hibky 1 m na ceste pri moste. Vrt a sonda boli
situované v udoli po pravej a lavej strane cesty v smere staniCenia, pri opore smer Senohrad, na
pravom brehu potoka. Pod ornicou hrubky 0,3 m sa nachddza vrstva ilu s nizkou aZ strednou
plasticitou F6/CL, Cl, tuho-pevnej konzistencie, hriubky 0,8-1,1 m. V hibke 1,0-1,1 m a 1,1-1,4 m bol
zisteny hruby a? balvanity $trk z andezitov. Vrtom bol v hibke 1,1-2,3 m overeny il $trkovity F2/CG
strednej plasticity, tuho-pevnej konzistencie, so strkom andezitov velkosti 1-3 cm, max. a lokdlne 10
cm, obsahu 10-20 %, na baze s tuho-makkym flom pies¢itym F4/CS. Pod vrstvou ilov boli do hibky 5
m navftané strky ilovité G5/GC velkosti 1-3 cm, max. 9-12 cm, obsahu cca 40-60 %, s vyplfiou ilu so
strednou plasticitou, hribky 2,7 m. V sonde dynamickej penetracie pod naplavovymi ilmi v hibke 1,1-
2,7 m prevladal silt strkovity F1/MG nad Strkom G5/GC, G2/GP. Celkova hrubka fluvidlnych strkov
nebola vrtom a sondou overena. Na ceste pri moste bola odvitana sonda SK-03 do hibky 1 m. Pod
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tenkou vrstvou asfaltu (0,15 m) bolo zistené drvené kamenivo velkosti 1-3 cm s Ciernou siltovitou
vypliiou, hribky 0,3 m. V podloZi kameniva bol v hibke 0,3-0,7m navrtany balvan andezitu. Nasyp
cesty v hibke 0,7-0,9 m tvori tuho-pevny il so strednou plasticitou F6/CIY a do hibky 1,0 il $trkovity
F2/CG so strkom velkosti 1-5 cm, obsahu cca 15-25 %.

Podla skusky dynamickej penetracie mézeme pevny il snizkou aZ strednou plasticitou F6/Cl
charakterizovat odvodenym modulom pretvarnosti v intervale EDPS = 9,20 — 11,69 MPa s odporuc¢anou
hodnotou 10 MPa. Od hfbky 1,1 m sa nachadza vrstva ulahnutého (ID =0,82) strku ilovitého G5/GC
(EDPS = 53,92 MPa), ktoru strieda v hibke 1,4 m silt Strkovity F1/MG (EDPS = 25,87 MPa) pevnej
konzistencie. Od hibky 2,3 m sa vyskytuje stredne ulahnuty  (ID =0,48) $trk zle zrneny G2/GP (EDPS =
139,29 MPa). Sonda bola ukonéena v hibke 2,7 m na pevnej balvanitej polohe.

Hladina podzemnej vody nebola do hibky vrtu 5 m zistena.

Hodnota koeficientu filtracie strku ilovitého G5/GC stanovena zo zrnitostnej analyzy kf = 4,23.10-5
m.s-1 charakterizuje zeminu s triedou priepustnosti IV, podla klasifikacie priepustnosti hornin (Jetel,
1982) ide o mierne priepustné horninové prostredie.

VKM-08 (600,75 m n. m.)

Kvartér

0,00-0,30m Ornica.

0,30-0,80 m il snizkou ai strednou plasticitou F6/CL, F6/Cl, fluvidlny, hnedy, $muhovity
(hrdzavé, sivé, okrové polohy), tuho-pevnej konzistencie, jemne piescity
naplaveny sediment.

0,80-1,00m il so strednou plasticitou F6/Cl, fluvidlny, sivohnedy s makkymi polohami.

1,00-1,10m Balvan jemnozrnného svetlosivého andezitu vysokej pevnosti R2.

1,10-2,30m il $trkovity F2/CG, fluvidlny, hnedy, v Gseku 1,3-1,5 m okrovohnedy, do 2,0 m so
strednou plasticitou, do 1,8 m pevnej konzistencie, hlbsie tuhy so Strkom
z andezitov velkosti 1-3 cm, max. a ojedinele 10 cm (1 ks), obsahu cca 20 %.
Poloha od 2,0 m je viac piescita, (F4/CS, S5/SC) so strkom velkosti 2-4 cm, obsahu
do 10 %, konzistencia ilu je tuho-makka.

2,30-5,00m Strk ilovity G5/GC, fluvidlny, do 3,1 m hnedy, hibsie sivohnedy, tvoreny tuho-

makkym ilom pies¢itym a pieskom ilovitym, poloha je vihka. Od hibky 2,3 m vyskyt
valunov andezitu a pyroklastik tmavej aZ ¢iernej farby, velkosti 1-3 cm az 9-12 cm,
v Usekoch  2,0-3,3 m, 3,9-4,0 m, 4,3-4,5 m a 4,7 m aZ nad priemer vrtu, obsah
Strku je v rozmedzi 40-60 %, hruby strk predstavuje 10-20 %.

Hladina podzemnej vody nebola zistena.

SK-03 (603,22 m n. m.)

Kvartér

0,00-0,15m Asfalt ulomkovity, hrabky do 1,5-2 cm, slaby.

0,15-0,30 m Drvené kamenivo — tlomky andezitu velkosti do 1-3 cm s hlinou sivoc&iernej farby.
0,30-0,70m Balvan andezitu nad priemer vrtu, sivy , jemnozrnny, velmi vysokej pevnosti R1.
0,70-0,90 m Nasyp - il so strednou plasticitou F6/CIY, hnedy, tuho-pevnej konzistencie.
0,90-1,00m Nasyp ? - il $trkovity F2/CGY, hnedy, tuhej konzistencie, so $trkom andezitov

velkosti 1-5 cm, obsahu cca 15-25 %.

2.3.2 Stavebno-technicky prieskum

Mostny objekt 526-008 premostuje potok Litavicu v obci Senohrad pod uhlom 60°. Mostny
objekt bol vybudovany vroku 1926. Spodnd stavba je tvorend gravitacnymi oporami. Nosna
konstrukcia je Zelezobetdnova prosta doska. Kolma svetla Sirka je 2,53 m, Sikma je 2,92 m. Celkova
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dizka mostného objektu je 7,84 m. Pddorys, pohlad na vytok a vytok, ako aj umiestnenie kontrolnych
navrtov a miest skleroskopickych skisok su schematicky zakreslené v prilohe 3.2.

Pre stavebnotechnické zhodnotenie objektu nam objednavatel poskytol mostny list, protokol
o prehliadke z roku 2016 a geodetické zameranie mostného objektu vo formdate dwg. Na doplnenie
informdcii boli firmou CAD-ECO a.s. realizované 2 kontrolne navrty KN 526-10 a KN 526-11,
skleroskopické skugky SKP-29 a7 SKP-31 na spodnej stavbe. Firmou DYNAMAG GROUP a.s., Zilina bolo
realizované na dvoch miestach obnazenie vystuze. Kontrolné navrty a miesta obnaZenia vystuze boli
po ukonceni prac vyplnené cementovou sanacnou zmesou.

Hrubka gravitaénej opory bola overena kontrolnym ndvrtom KN 526-11, hribka opér je 0,7 m. Po
zanalyzovani vysledkov z laboratdria a skleroskopickych skiSok mda betén v opordch v zmysle STN EN
206-1 oznacdenie C 12/15, ale kontrolné navrty potvrdili, Ze beton opdr je zle zhutneny (Strkové
hniezda). Uroveri zékladovej $kary bola overena kontrolnym navrtom KN 526-10 v Grovni 599,39 m.
n. m. Zaklady su beténové. Podla skusok v tlaku na odobratych vzorkach nezodpovedaju v zmysle STN
EN 206-1 ani beténu C8/10. Zakladova skara je tvorena fluvidlnymi ilmi Strkovitymi (F2/CG)
s prechodom do $trku ilovitého (G5/GC) s odporu¢anym modulom pretvarnosti Edef = 25 MPa.
Hladina podzemnej vody je ovplyviiovana hladinou potoka Litavica a je nad zdkladovou Skarou.

Nosna konstrukcia je tvorend Zelezobetdnovou doskou proste uloZzenou hridbky 29 cm. Na nosnej
konstrukcii boli realizované prace spolo¢nostou DYNAMAG GROUP a.s., Zilina, ktord v ramci
diagnostickych prac zistovala sp6sob vystuZovania. Pri vizudlnej prehliadke boli zaznamenané na
mostnom objekte nasledujuce:

- vlihké skvrny a lokalny rozpad betdnu na NK;

- rozpad betdnu na rimsach;

Umiestenie kontrolnych navrtov na spodnej stavbe mosta je zrejmé z prehladného vykresu (pril.¢.4.2)
a zloZenie jednotlivych prieskumnych jadrovych ndvrtov je nasledovné:

KN 526-10
Smer kontrolného ndvrtu: Sikmy, 25° od zvislice
Umiestnenie: opora smer Stard Huta, ddtum realizacie: 12.3.2020

0,00-0,10m kamenny obklad;
0,10-0,95m betdn pdrovity s vyskytom Strkovych hniezd, svetlosivy;
0,95-1,20 m il vysokej plasticity (F8/CH), zelenkavy;

KN 526-11
Smer kontrolného navrtu: vodorovny
Umiestnenie: opora smer Senohrad, datum realizacie: 12.3.2020

0,00 -0,70 m silno porézny betdn (strkové hniezda), ale celistvy;
0,70—0,90 m zasyp, kamenny s ilom;

0,90-1,00 m il bez dlomkov, bez vynosu;

Prehlad vykonanych skleroskopickych skisok na mostnom objekte s vyhodnotenim bol nasledovny:

: Geometricky
Sklon osi N
. . hodnoty Roe Roe Ry :
- Cislo kladivka priemer Trieda .
Mostny objekt skugky odrazu R betonu Poznamka
[o°] [%] [MPa] [MPa] [MPa]
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526.008 SKP-29 0° 32,83 28,8 259 1296 | C12/15 | 526-008, opora, beton, C 12/15
SKP-30 0° 39,96 41,0 36,9 1845 | C16/20 | 526-008, opora, beton, C 16/20

Vysledky prieskumu stanovujlicej pevnost betonu dosky, parametre a rozmiestnenie vystuze v doske
su uvedené v ramci prilohy k technickej sprave.

2.4 Suvisiace objekty

SO KA-526.01 Rekonstrukcia cesty I1/526 v km 0,000 - 16,108
SO KA-526.02 Cesta Il/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné znacenie - trvalé
SO KA-526.03 Cesta Il/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby

SO 526-008.02 RekonStrukcia mosta ev. ¢. 526-008 km 14,931 - dprava komunikacie

3 Technické riesenie

3.1 Uzemné podmienky

Mostny objekt je situovany v extravilane v katastri obce Senohrad na ceste 11/526 v km
14,931 na komunikacii kategorie C7,5/60. Premostovanou prekazkou je vodny tok Litavica. Uhol
krizenia mosta s vodnym tokom je cca 60,4°. Situovanie mosta je zrejmé z prilohy ¢.2 - situdcia.
Objekt sa nenachadza v Ziadnom chranenom Uzemi, napriek tomu je potrebné dbat na ochranu
prirody a vodnych zdrojov pri jeho rekonstrukcii.

3.2 Sucasny stav

Zo vstupnych podkladov sme mali k dispozicii mostny list a protokol z hlavnej prehliadky mosta
zroku 2019. Vroku 2019 bol sprdvcom mosta stavebnotechnicky stav mosta zhodnoteny ako 3 -
dobry. Most je rieSeny ako Sikmy, krizuje vodny tok pod uhlom 60° a bol postaveny v roku 1926.
Nosnu konstrukciu tvori prostd Zelezobetdnova doska. Kolma svetlost je cca 2,52m a Sikma svetlost je
cca 2,9m. Dizka mosta je 8,0m. Spodnu stavbu tvoria dve gravitatné beténové opory zalozené ploéne
atie su po stranach doplnené rovnobeznymi beténovymi kridlami. Doska aj kridla s ukoncené
beténovou rimsou, ktora bola v priebehu Zivotnosti nadbetdnovana, podobne ako konstrukéné vrstvy
nad nosnou konstrukciou (nadbeténovanie, alt. dalSie asfaltové vrstvy vozovky). Do oboch rims je
osadené nepredpisové ocelové zvodidlo so zvodnicami NH4, ktoré po pravej strane cesty pokracuje aj
pred a za mostom. Sirka rims na moste je 500mm, rimsy st v znaéne zdegradovanom stave. Volna
kolma sirka na moste je 6,7m a kolma Sirka mosta 7,7m (Sikma Sirka 8,86m). Odspodu je na doske
a spodnej stavbe vidiet poruchy spésobené zatekanim a priesakmi — inkrustacie, zatedenia a Skvrny,
ktoré lokalne prechadzaju k odlupovaniu povrchu betdnu. Je zrejmé, Ze izolacia mosta je nefunkcna,
resp. poskodend. Miestami su konstrukcie porastené machom. Lokalne sa vyskytuju trhliny a hniezda
poruseného betdnu. Spodna stavba mosta je porastend machom, zatecend a lokdlne sa vyskytuju aj
porusenia betdnu, v pohladovych Castiach je vidiet trhliny a odlupovanie krycej vrstvy (omietky?).
NaroZia opor su rieSsené kamennymi blokmi. Koryto toku pod mostom je opevnené betdnovou
dlazbou, ktora je s€asti poskodena alebo chyba. Na vtokovej strane je v koryte zachytend zanesend
Cast pévodného ocelového zabradlia, ktoré zachytava naplaveniny. Na vytokovej strane je ¢ast koryta
vymyta a brehy porusené.

3.3 Navrhované rieSenie

Z dbévodu degradacie aporuch jednotlivych casti mosta, nepredpisového stavu zachytnych
bezpecnostnych prvkov a hlavne z nového navrhu Sirkového usporiadania komunikacie je navrhovana
rekonstrukcia mosta. Rekonstrukciou sa dosiahne stav, ktory bude vyhovovat aktudlne platnym
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normdm a predpisom. Z uvedenych dovodov je najvhodnejSim rieSenim vyburanie povodnej nosnej
konstrukcie a Casti spodnej stavby a vybudovanie rozéirenych a predizenych kridel a novej nosnej
konstrukcie mosta so zachovanim povodnej svetlosti medzi oporami. Existujuce zvodidla sa
zdemontuje a vyburaju sa aj povodné rimsy a vSetky konstrukéné vrstvy vozovky a pévodne;j izolacie
na moste az do Urovne dosky mosta. P6vodnda doska mosta sa celd tiez odbdra a vybura sa tiez ¢ast
povodnej opory a casti kridel. Previazanie existujicej a novej Casti bude pomocou zakotvenia
ocelovych tffiov z betondrskej vystuze. Zo Sirkového usporiadania komunikacie vyplyva, Ze je
potrebné rozsirit aj kridlové Casti, navrhuje sa pribetdnovanie novej Casti z ¢elnej strany povodnych
kridel a predizenie kridel v zavislosti od svahovania prilahlého telesa koryta. Nova doska bude
prepojena z &asfou napéjajlicou sa na opory a tie? z rozsirenim a predizenim kridel. Odpadnu tak
vietky dilata¢né $kary. Nova kolma Sirka dosky bude 8,6m a dizka v pozdiZnej osi mosta ($ikma) 4,5m.
Hrubka dosky bude premenna v zavislosti od navrhovaného sklonu vozovky na moste, kde v strede
Sirky komunikacie bude hr.300mm. Nové Zelezobetdénové konstrukcie dosky a kridel budu z beténu
C30/37. Dizka rimsy na prave]j (vytokovej) strane bude 12,5m a na lavej (vtokovej) strane bude
10,8m. Dizky kridel a teda aj rims vyplyvaji zo svahovania telesa koryta toku pri moste. Nova doska
bude opatrena hydroizolaciou, ktora bude v ¢asti pod rimsami zdvojend. Na okrajoch dosky a kridel
mosta bude zhotovena nové Zelezobetdonova rimsa z beténu C35/45 kolmej Sirky 800mm. Presah
rimsy za lice kridel a dosky bude 250mm a vyska rimsy z pohladovej strany bude 600mm. Rimsa bude
s hornym povrchom v sklone 4% ku vozovke a vyskovo bude zrealizovana s vytvorenim obrubnika
vysky 150mm nad okrajom vozovky. Nakolko je po pravej strane mosta premenlivy priecny spad
vozovky bude tomu prispésobeny aj vyskovy priebeh pravej rimsy. Do novych rims bude zakotvené
mostné zabradlové zvodidlo s vyplfiou pre Urover zadriania H2 doplnené o smerové stipiky. Na
moste je navrhnuta komunikacia Sirky 7,5m medzi zvodidlami. Vozovka na moste bude so
strechovitym sklonom, kde v jednej polovici s priecnym spddom 2,5% avdruhej polovici
s premenlivym spadom (prechod z jednostranného sklonu na strechovity). Za oboma oporami bude
zriadena nova prechodova oblast pomocou zhutneného zasypu zo strkodrvy. Za rubom opor sa zriadi
drendi z perforovanej HDPE rurky, ktora bude v spade 4,0% a osadend na betdnovy Zliabok. Drendz
bude vyustena cez kridlo na vytokovej strane (prava strana mosta). Existujlice betdnové konstrukcie
spodnej stavby budu ocistené a povrch opraveny cementovou sanacnou stierkou. Vsetky sanované aj
nové betdénové konstrukcie sa opatria ochrannym a zjednocujicim naterom. Pre potreby udrZby
budu na vtokovej a vytokovej strane popri kridlach mosta zhotovené 2 obsluzné schodiska. Schodiska
budi zhotovené z beténu C25/30, na vtoku bude 11x180x270mm a na vytoku 15x180x270 stupriov.
Sirka schodiska bude 600mm +150mm bude 3irka krajného prahu do ktorého sa zakotvi revizne
zabradlie z kompozitov vysky 1,1m. Koryto toku sa popod most a 2,3m pred mostom a4,2m za
mostom (zalomenie) opevni. Svahy brehovych lavic sa opevnia kameriom hr.200mm do betédnového
l6zka C25/30 hr.150mm a budu opreté do betdnového zikladu 300x500mm a dno koryta bude
zhotovené pomocou kamenej rovnaniny hr.350-400mm osadenej so zaklinenim. Zaciatok a koniec
opevnenia koryta bude ukoncené betdnovym prahom sirky 400mm z beténu C30/37. Kameriom do
beténového |6zka sa opevnia aj pasy okolo kridel a Casti krajnic za rimsou do vzdialenosti 1,5m od
rimsy. Zaroven sa v tychto opevneniach vytvoria Zliabky, resp. spaddovanie. Pred a za rimsou po lavej
strane mosta sa na oboch strandch mosta v opevneni vytvoria Zliabky, ktoré sa napoja na opevnené
sklzy atie sa zalstia pri pate svahu do vsakovacich $acht. Sachty bude realizované pomocou
zakopanych korungovanych rir DN400O, vyplnena kameriom fr.63-125mm. Rekonstrukcia mosta bude
prebiehat v rdmci 2 etdp rozdelenych po polovici mosta. Rekonstrukcia samotného mosta je rieSena
vramci SO 526-008.01 a bezprostredne suvisi s objektom SO 526-008.02, ktory rieSi Upravu
komunikacie v prilahlom Useku pred a za mostom.
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3.3.1 Zakladné udaje

3.3.1.1 Zdkladné udaje o komunikdcii

Upravu komunikacie v prifahlom tseku pred a za mostom riesi suvisiaci objekt SO 526-008.02.
Pocas rekonstrukcie mosta bude komunikacia aj mostny objekt rekonstruovany v rdmci 2 etdp vidy
po polovici. Mostny objekt je situovany na komunikacii C7,5/60. V smere stanicenia je komunikacia
na moste smerovo v priamej, a vo vyskovom udolnom obluku R=4500m. Priecny sklon vozovky na
celej dizke mosta je premenny.

Bod kriZenia: X=1270226,741; Y =416623,886 (v osi mosta)
Kilometer: km 14,931

Stanicenie Upravy komunikacie: 0,036 535 (v osi mosta)

Pocet jazdnych pruhov: 2

Niveleta: 602,825 (v osi mosta)

Smerové pomery komunikacie: V priamej

Sklonové pomery komunikacie: vyskovy udolnicovy oblik R=4500mm

Priecny sklon: premenlivy

Priechodny prierez na moste bp=7,5m; hp=neobmedzene

3.3.1.2 Zdkladné idaje o prekdzke pod mostom

Mostny objekt premostuje vodny tok — Litavica. Potok kriZzuje komunikaciu pod uhlom 60,4°
a tecie zo severozdpadu na juhovychod. Koryto toku je v okoli mostu neupravené z nanosmi po lavej
strane v smere toku abrehy sl neupravené a porastené ndletovou vegetdciou. KedZe v ramci
rekonstrukcie mosta nedochddza k zmenseniu velkosti mostného otvoru nebol poZzadovany udaj
o maximalnych prietokoch od SHMU. Koryto potoka bude v okoli mosta upravené opevnenim a pod
mostom sa vytvoria pomocou opevnenia aj brehové lavice pre pripadnd migraciu drobnych
ZivoCichov. Koryto sa pred, popod a za mostom precisti, ¢im sa zlepSia odtokové pomery v mieste
mosta.

3.3.1.3 Charakteristika mostného objektu podl'a STN 73 6200:

a) most pozemnej komunikacie,
b) -

c) cezvodny tok,

d) sjednym otvorom,

e) jednopodlazny,

f) s hornou mostovkou,

g) nepohyblivy,

h) trvaly,

i) v priestorovej priamej,

j)  sikmy, Sikmost lava

k) s normovou zatazitelnostou,
I) masivny, beténovy,

m) -

n) ramovy

0) otvorene usporiadany,

p) s neobmedzenou volhou vyskou.

3.3.1.4 Zdkladné technické parametre objektu
Hlavné udaje o navrhovanom objekte:
- Prekazka: vodny tok Litavica
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- Pocet mostnych poli: 1
- Sikmost mosta: Sikmy, lava Sikmost
- Uhol krizenia s prekazkou: 60,4° (67,18)
- Dizka mosta: 12,50m (prava dizka rimsy)
- Svetlost mostného otvoru (5ikma): 2,90m
- Svetlost mostného otvoru (kolma): 2,52m
- Rozpatie mostného pola (Sikmé): cca 3,70m
- Rozpatie mostného pola (kolmé): cca 3,22m
- Sirka mosta (3ikma): 10,465m
- Sirka mosta (kolma): 9,10m

- Sirka vozovky medzi rimsami (3ikmd): 8,625m
- Sirka vozovky medzi rimsami (kolma): 7,50m

- Vyska mosta: 2,74m v osi

- Stavebnad vyska: 0,39m v osi

- Volna vyska pod mostom: 2,01-2,59m (vtok-vytok v osi koryta)

- Plocha nosnej konstrukcie(vid TP 075): 38,70m?(4,50*8,60)

- Plocha mosta (vid' TP 075): 26,40m?(2,9*9,10)

- Nosna konstrukcia: Zelezobetdnovy poloram

- Spodnd stavba: existujuce opory a rovnobezné kridla
(+ predizenie novych kridel)

- Zalozenie: plosné

- Priestorové usporiadanie na moste: cesta 11/526, kategdrie C 7,5/60,
priechodny prierez b,=7,5m; hp=neobmedzene
- Navrhové zataZenie: cestné zatazenie podfa STN EN 1991-2:
zataZovacie modely LM1, LM2, FLM3

Zakladné charakteristiky stavebnych materialov

Ocel: - Betondarska vystuz B 500B

Betdn:

Nosna konstrukcia: - Betdn STN EN 206+A1 - C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,4 - Dmax 16 - S3
- max. priesak vody 20mm podla STN EN 12390-8

Nové casti kridel: - Betdn STN EN 206+A1 - C30/37 - XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0,4 - Dimax 16 - S3
- max. priesak vody 20mm podla STN EN 12390-8

Rimsy: - Betdn STN EN 206+A1 - C35/45 - XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4 - Dimax 16 - S3
- prevzdusneny

Podkladovy betdn: - Betdn STN EN 206+A1 - C20/25 - XC2 (SK) -Cl0,4 - Dmax 22 - S3

L6zko rubovej drendze: - Beton STN EN 206+A1 - C25/30 - XC2, XF1 (SK) - Cl 1,0 - Dmax 22 - S3

Ukoncujuce prahy: - Betdn STN EN 206+A1 - C30/37 - XC4, XF3(SK) - Cl 1,0 - Dyax 22 - S3

L6zko kamennej dlazby:- Beton STN EN 206+A1 - C25/30 - XF2(SK) -Cl1,0 - Dmax 22 - S3

Obsluzné schodiska: - Betdon STN EN 206+A1 - C25/30 - XC2, XF1(SK) - Cl 0,4 - Dimax 22 - S3

Plastmalta - typ schvaleny stavebnym dozorom/investorom

Pozndmka: Presné zloZenie Ccerstvej betdnovej zmesi rieSi technolég vyroby dodavatela
transportbetonu.

3.3.2 Rimsy
Na moste budu zrealizované obojstranne Zelezobeténové rimsy kolmej Sirky 800mm
z monolitického prevzdusneného beténu C35/45. Vystuzenie rims bude betonarskymi prutmi z ocele
B 500B. Priecny sklon horného povrchu rims bude 4,0 %, smerom ku vozovke. VySka odrazného
obrubnika t.j. kraj rimsy od vozovky bude podla TPV (technické podmienky vyrobcu) schvéaleného
zédbradlového zvodidla. V projekte uvazujeme vysku nad vozovkou 150mm. Rimsy budi sledovat
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smerové avyskové vedenie komunikdcie. Dizka rims vlavo bude 10,8m a vpravo bude 12,50m.
Z bocnej strany bude vyska rims 600mm a kolma hruabka zvislej ¢asti rimsy bude 250mm. Spodny
povrch zvislej ¢asti rimsy bude vyspadovany k okraji mosta. Vystuz rimsy bude previazana s vystuzou
vypustenou z bokov nosnej konstrukcie a lica koruny kridel. Rimsa bude kotvena zhora pomocou
skrutiek zakotvenych do nosnej konstrukcie mosta akoruny kridel na chemickd kotevnu zmes
a kotevnych , motylikov” upevnenych maticou. Spésob a detail kotvenia cez hydroizoldciu bude
realizovany v zmysle platnych TP a ,VL4“. Pozdizna $kdra medzi rimsou a vozovkou bude tesnena
trvale pruznou zalievkou s predtesnenim. Povrch rims bude na vodorovnych aj zvislych castiach
opatreny ochrannym a zjednocujldcim naterom.

3.3.3 Loziska
Vzhladom na typ konstrukcie nie su navrhované.

3.3.4 Vozovka

Po celej dizke nosnej konstrukcie mosta medzi rimsami bude zhotovena vozovka celkovej hr.
90mm. Vozovka kopiruje horny povrch mostovky v prie€nom premenlivom sklone az ku rimsam. Na
mostovke bude zhotovend celoplosnd mostna hydroizolacia. Skladba vozovky musi byt v sulade
s aktudlne platnymi: KLVM, STN 73 6242, STN EN 13108, STN 736129 a vzorovymi listami VL4 - Mosty.
Zhotovenie vozovky a styku vozovky s beténovou rimsou musi byt prevedené podla zdsad uvedenych
v TP 002 a VL4 — mosty. Jednotlivé vrstvy vozovky na moste avozovky na konstrukénych vrstvach
komunikacie pred a za mostom budu realizované v rovnakom case.

Skladba vozovky na moste (medzi rimsami):

Obrusna vrstva: asfaltovy betén AC11 O PMB; STN EN 13108 40mm
Spojovaci postrek: PS; CBP 0,5kg/m?2 STN 73 6129
Ochrannd vrstva: liaty asfalt MA 16 PMB; STN EN 13108 45mm
Spojovaci postrek: PS; CBP 0,5kg/m?2 STN 73 6129 -
Izolaénd vrstva: natavovaci izolacny pas NAIP 5mm
Zapecatujuca vrstva: STN 73 6242 -
Spolu: 2=90mm
Skladba pod rimsami:
Ochranna vrstva: natavovaci izolacny pas NAIP 5mm
Izolaénad vrstva: natavovaci izolacny pas NAIP 5mm
Zapecatujuca vrstva: STN 73 6242 -
Spolu: 2=10mm

3.3.5 Hydroizolacia nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Na izolaciu mostovky sa mézu pouzit len kompletné izolacné systémy odskisané a schvélené
poverenym akreditaénym pracoviskom. Popis a kvalitu rozhodujicich materidlov stanovuje napriklad
STN 73 6242 a TKP 22 Slovenskej spravy ciest (SSC). Na zaistenie kvality sa poZaduje, aby sa vsetky
izolacné prace realizovali vyhradne S3Specializovanym zhotoviteflom s potrebnou odbornou
spOsobilostou. Technologicky postup spracovany zhotoviteflom izolaénych prac musi obsahovat
detailny postup prac pri zhotovovani jednotlivych vrstiev, podmienky, za ktorych sa moézu izolacné
prace vykonavat, kvalitativne parametre vietkych pouzivanych materialov, spdsob ochrany izolacie
pocas realizacie i po jej dokonceni a spbésob kontroly kvality. Sicastou dodévky izolatného systému
bude aj rieSenie vSetkych detailov (presahy, spoje, kotvenie, dilatacie, ukoncenia, narofzia,...). Izolacia
musi tvorit suvisly, nepreruseny plast a pozaduje sa od nej absolttna ochrana proti vode v kvapalnom
alebo plynnom skupenstve.
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Izolacia nosnej konstrukcie projektovaného mosta je navrhnutd z modifikovanych asfaltovych
pasov zhotovena ako jednovrstvova celoploSnym natavovanim. Pred natavenim asfaltovych pdsov sa
povrch betdnu napusti penetracno-adhéznym naterom v mnoistve 0,5 kg/m2. Zakladna hrubka
izolacie je 5 mm. Nosna vlozka bude na bdze stabilizovaného polyesterového vlakna s vysokou
roztaznostou a vysokou pevnostou v tahu. Pri nataveni izolacie odporicame pouZitie otvoreného
ohna, stykovanie izolacie presahom. Cely izolacny systém sa nandSa na upraveny povrch betdnu,
ktory musi byt suchy, Cisty, bez zvyskov akychkolvek usadenin, zbaveny chemickych nedistot a olejov
tak, aby nebola zniZzena v Ziadnom mieste prilnavost beténu. Povrch musi byt rovny, bez trhlin a
hibsich ryh. V3etky ocelové vycnelky z povrchu betdnu je nutné odstranit. Pevnost beténu v tahu
povrchovych vrstiev sa pozaduje najmenej 1,5 MPa. Nerovnosti povrchu betdnového podkladu v
[ubovolnom smere nesmu prekrocit 5 mm. Izoldciou NAIP sa opatria aj zvislé Celné Casti novej NK.
Tiez bude pomocou NAIP izolovand aj koruna kridel a aj horné zvislé Casti kridel, a to tie ktoré su
spojené s novou NK. Na ostatnych zvislych castiach novych casti kridel bude izolacia ochrannym
naterom (1xALP + 2xALN). Izolacia bude na zvislych plochach (rub cela dosky a rdb kridel) az po
Uroven nepriepustnej vrstvy rubovej drenaze ochranena vrstvou drenaineho geokompozitu (napr.
MacDrain W1081, ,referenény vyrobok, mozné ponuknut ekvivalent”). Geokompozit zribu
polordmu bude zatiahnuty az do |6zka rubovej drenaze.

Vsetky ostatné plochy betdnovych konstrukcii spodnej stavby vratane zvislej plochy zdkladov,
ktoré budu trvale v styku so zeminou, sa natru izoldciou proti zemnej vlhkosti a stekajucej vode
v skladbe 1x penetraény nater na baze asfaltu (ALP) + 2 x asfaltovy nater (ALN).

3.3.6 0Odvodnenie nosnej konstrukcie a spodnej stavby

Odvedenie zrazkovych vod z povrchu mosta bude zabezpelené jednostrannym premennym
prienym sklonom k lavej rimse. Pri lavej rimse bude umiestneny 1ks mostného odvodnovaca pre
zatazenie D400 a priemeru 150mm. Osadi sa podla navodu vyrobcu. Za rimsami kridel bude povrch
opevneny a spdadovany povrch z kamennej dlazby, ktory bude vyspadovany k vytvorenému rigolu
a nasledne sa opevnenym sklzom zvedie ku pate svahu komunikacie a zausti do vsakovacej Sachty.
Sklz bude kopirovat prilahly svah a bude opevneny kameriom do beténového 16Zka s vytvorenim
#labu. Vsaky budu realizované pomocou zakopanej korugovanej riry DN400 dizky 1,0m, ktoré sa
vyplnia kamenom hrubse] frakcie 63-125mm. Opevnenie kamennou dlazbou bude zhotovené na
dizke 1,5m za véetkymi 4 kridlami. Zhotovi sa pomocou kamenného obkladu hr. 200mm osadeného
do beténového |6zka hr. 150mm z beténu C25/30 a povrch sa vyspaduje.

Voda ktora presiakne cez vozovku a upravend zemnu plan bude zachytend na tesniacej
vrstve. Vrstva je navrhovand ztesniacej bentonitovej rohoze hr. > 9mm osadenej medzi 2 vrstvy
geotextilie (500g/m?) v jednostrannom pozdiznom sklone 3% a v prie¢nom 4% sklone. Pri realizacii sa
rohoZ vytiahne min. 0,5m na svah vykopu pre prechodovu oblast. RohoZ bude zatiahnutd za rubom
mosta do 16Zka rubového odvodnenia. Rubové odvodnenie mostnej konstrukcie bude pozostavat
z drendznej perforovanej HDPE rdry DN 150, ktord bude zaustena do PVC rury DN200, ktorou sa
zrealizuje prestup drendZe cez kridla na vytokovej - pravej strane mosta za oboma oporami. Presah
PVC rury bude min. 100mm za lice kridel a pod vyustenim sa vytvori v kamennom pase opevnenia
Zlab svyspadovanim do koryta toku. Po osadeni PVC rury prestupu sa okraje rdry utesnia
napuciavacim tmelom. Drendzna HDPE rura sa osadi do Zliabku vytvoreného v korune 16zka z beténu
C25/30 kolmej hribky 400mm opatreného penetratnym naterom a NAIP. Do |6zka sa zatiahne
tesniaca rohoZ atiez sa tu zatiahne ochrannd vrstva z geokompozitu z rubu kridel a cela dosky.
DrendZna vrstva okolo HDPE rdry bude vytvorena pomocou medzerovitého drendineho beténu
z kameniva fr.8-16mm.

3.3.7 Prechodova oblast

Za rubom obidvoch opo6r sa zriadi zhutneny prechodovy a protimrazovy klin z materialu, ktory
musi byt priepustny, nenamfzavy a dobre hutnitelny v zmysle STN 73 6133. Doporucuje sa Strkodrva
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fr. 0-32mm. Hutnenie bude prebiehat po vrstvdch maximalnej hribky 0,30m podla ucinnosti
zhutnovacieho mechanizmu. Kontrola miery zhutnenia sa uskuto¢ni podfa STN 73 6133. Pre zasyp
realizovany pod tesniacou vrstvou budd min. hodnoty zhutnenia Ip = 0,85; a zasyp nad Urovriou
tesniacej vrstvy s mierou zhutnenia Ip = 0,90. Pre hutnenie v blizkosti opdr je mozne pouzivat len
malé mechanizmy. Ukladaniu zeminy a jej hutneniu treba venovat zvy$enu pozornost, aby nedoslo k
poskodeniu beténovych konstrukcii, hydroizolacie, ochrannych naterov a drendze.

3.3.8  Zachytné a bezpecnostné zariadenia

Po oboch stranach mosta bude po celej dizke mosta na rimsy osadené ocelové zabradlové
zvodidlo s vypliiou, zaistujiuce min. Groven zadrzania H2. Pouzity typ zvodidla musi mat povoleny
systém kotvenia do rimsy mosta. Moze sa pouzit len schvalené zibradlové zvodidlo s certifikatom.
Horné tiahlo zvodidla sa navrhuje ukonéit pred aza mostom v nutnom rozsahu podla TPV.
Vzdialenost stipikov, kotvenie, vplyv na vy$ku atvar obrubnika, montd? sa upresni podla TPV
konkrétneho pouzitého zvodidla. Pod kotevnu dosku stipikov zébradlového zvodidla sa zhotovi vrstva
z plastmalty v celkovej hr. max. 5mm. Pouzité typy zvodnic na moste budu rovnaké, ako na prilahlej
komunikacii. Na zvodidlach budu osadené cestné zvodidlové smerové stipiky podla TP 105. V ramci
vykazu mostného objektu je uvazované s dizkou zvodidla 20m na oboch stranach. Zvodidlo sa plynule
napoji na zvodidlo rieSené v ramci SO 526-008.02.

Na krajnom prahu obsluzného schodiska bude osadené revizne zabradlie z uzatvorenych
kompozitnych profilov. Vyska zabradlia bude 1,1m. Stipiky zabradlia profilu 51x51x6mm sa ukotvia
pomocou kotevnej platne a chemickych kotiev do krajného prahu. Horné drzadlo je navrhnuté
z profilu 50x50x5mm so zaoblenou hornou stranou profilu. Spodny prie¢nik je navrhnuty z profilu
$32x3mm. V mieste kotvenia stipikov a pripojov budu vo vndtri profilov osadené zosilfiujlce vystuhy
z nerez ocele. Profily a vystuhy budu spajané nerezovymi nitmi. Na zabradlie je potrebné vypracovat
vyrobno-technickd dokumentaciu, ktoru zabezpeduje zhotovitel.

3.3.9 Povrchova aprava beténovych pléch

Betdnové pohladové Casti mosta musia byt zhotovené v dostatocnej kvalite PB2 (pohladovy
betdn, napr. vid predpis TP CBS 03). Vietky plochy budd opatrené systémovym ochrannym
a zjednocujucim naterom s hydrofébnymi a protikarbonatacnymi ucinkami (napr. SIKAGARD 680S,
,referenény vyrobok, mozné ponuknut ekvivalent”). Konkrétny systém povrchovej Gpravy betéonu
vratane technologického postupu musi byt certifikovany akreditovanou skusobriou a schvaleny
technickym dozorom investora. Naterovy systém musi byt vhodny do exteriéru. Odtieri ochranného
nateru napr. RAL 7023. Povrch rims sa opatri flexibilnou naterovou hmotou v dvoch vrstvach (napr.
SIKAGARD 704S, ,referencny vyrobok, mozné ponuknut ekvivalent“) — ochrana proti chloridom.
Vonkajsia zvisla a spodna ¢ast rims sa opatria ochrannym naterom proti poveternostnym vplyvom —
2 x (napr. SIKAGARD 6805, , referencny vyrobok, mozné ponuknut ekvivalent”).

Betdnové zvislé plochy vstyku so zeminou (spodnd stavba, kridla) sa opatria ochrannym
hydroizolaénym systémom (naterom) proti zemnej vihkosti a stekajucej vode na baze bitimenu v 3
vrstvach a to 1x hibkovym penetraénym naterom (ALP) (0,3kg/m?), ktory vyplni mikrotrhliny v
podklade a 2x asfaltovym izolaénym lakom (ALN) (0,6kg/m?). Pripravu podkladu a pracovny postup
realizovat podla technického listu vyrobcu. Betdnové plochy koruny kridel a éela dobetdnovanej
dosky konstrukcie a rubu kridel budd chranené pomocou NAIP hr. 5mm budd mat len podkladovy
penetracny nater.

3.3.10 Protikorozna ochrana

Vsetky odkryté ocelové konstrukcie budd opatrené proti poveternostnym vplyvom
protikoréznou ochranou. Povrchova ochrana zdbradlového zvodidla bude Ziarovym pozinkovanim
(STN EN ISO 1461) priamo z vyroby, dodato¢na ochrana natermi uz nie je riesend. Dodato¢né Upravy
zvodnice a spojovacich materidlov rezanim, palenim nie su dovolené. V odévodnenych pripadoch pri
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dodatoc¢nych upravach na stavbe sa musia Upravy opatrit vhodnym naterom s obsahom min. 80%
zinku. Ochrana musi byt v stlade s TP 068 - Protikordzna ochrana ocelovych konstrukcii mostov.

Z hladiska ochrany beténu proti korézii je navrhnutd primarna asekundarna ochrana.
Primarna protikorézna ochrana musi byt vsutlade z STN EN 206+A1 a je navrhnutad prislusnymi
betdnmi s primesami podla stupria chemického a fyzikdlneho agresivneho prostredia ako aj zvySenim
krytia vystuZe. Stanovuje sa minimalne krytie vystuZze betdnom 45mm abetdén s maximalnym
priesakom vody 20 mm podla STN EN 12390-8.

Sekunddrna ochrana pozostdva z ochrany betdnu pred agresivnymi vplyvmi zeminy, zemnej
vlhkosti a je navrhnutd systémovymi ochrannymi natermi a hydroizolacnym systémom. Vodotesnu
hydroizolaciu uvazujeme z NAIP. Zhotovitel pri stavebnych resp. montaznych prac musi dodrzat
hlavne: kryciu vrstvu vystuze betdnom, pozadované Specifikdcie beténu, bezchybné zriadenie
celoplosnej hydroizolacie nosnej konstrukcie a jej ochrany, spravne zhotovit odvodnenie mostného
objektu, ako aj vsetkych detailov uvedenych v PD. Ochrana musi byt v stlade s TP 026 - Sekundarna
ochrana beténovych konstrukcii.

3.3.11 Tabulky

Na moste budd umiestnené tabulky s identifikacnym cislom mosta, ktory urci spravca mosta.
Tabulka s IDM sa zhotovi a osadi podla TPO75 (TP 12/2013) ,,evidencia cestnych mostov a lavok”.

Na vyznacenie roku ukoncenia vystavby nosnej konsStrukcie mosta sU navrhnuté plastové
matrice v pocte 2ks, ktoré budu umiestnené do debnenia pred betonazou. Poloha vyznacdenia roku
realizdcie mosta je zrejma z vykresu tvaru NK.

3.3.12 Zaistovacie znacky

Na kontrolu trvalej zvislej deformacie a polohy nosnej konstrukcie su navrhnuté trvalé
geodetické znacky. Pozorovacie body navrhujeme systémové - ¢l6mm, di. 90mm, nerez (alt.
mosadz). Osadenie bude pomocou chemickej kotevnej zmesi do otvoru $20mm na rimsach nosnej
konstrukcie a kridlach. Poloha bodov je zrejma z vykresovej ¢asti dokumentdcie.

3.3.13 Uprava cestnej komunikacie

Uprava cestnej komunikécie bude priamo nadvizovat na rekonstrukciu mostného objektu a je
rieSend v samostatne] prilohe SO 526-008.02.

3.3.14 Upravy pod mostom

Koryto pod mostom a v prilahlom Useku pred a za mostom sa upravi opevnenim. V mostnom
otvore a v Casti pred a za mostom bude tvar koryta doplneny obojstrannymi brehovymi lavicami Sirky
500mm. Samotné koryto bude mat lichobeinikovy tvar. Sirka v hornej trovni bude 1500mm (kolmo)
a Sirka v Urovni dna bude 600mm. Svahy budu Sirky 450 v sklone 1,5:1. Vyska opevneného koryta
bude 300mm. Dno bude jednostranne vyspadované v smere na Senohrad v sklone 5%. Horna plocha
brehovych lavic bude vyspadovana od lica stojok ramu ku korytu v sklone 5%. Pozdizny spad koryta
bude kopirovat sucasny spad cca 4,1% v smere zo severozapadu na juhovychod. Dno koryta bude
opevnené pomocou kamennej rovnaniny hr.350-400mm realizovanej s vyklinovanim. Brehy koryta
a brehové lavice budu opevnené kamennou dlazbou hr.200mm osadenej do betdonového |6zka
C25/30 hr.150mm s vyskarovanim cementovou maltou. Opevnenie brehov sa na oboch stranach
oprie do beténového prahu 300x500mm z beténu C25/30. Opevnenie bude ukonéené na zaciatku
a konci beténovym prahom z prostého beténu €30/37 Sirky 400mm a hibky 1000mm. Existujlce
koryto sa v prifahlom Useku pred a za opevnenim precisti od naplavenin a plynule sa napojit na novy
opevneny stav.
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3.3.15 Obsluzné schodiska

Pri oboch oporach su navrhnuté obsluzné schodiskd na vykonavanie udrzby a prehliadok.
Schodiska budu zriadené na vytokovej - pravej strane mosta v smere na Senohrad a vtokove;j - lavej
strane mosta v smere na Startd Hutu. Schodisko bude z beténu C25/30 a bude Sirky 750mm z ¢oho
bude Sirka schodov 600mm a 150mm bude okrajovy prah. Schodiskové stupne budd mat Sirku
270mm avysSku 180mm pri¢om na vytokovej strane bude 15 stupriov a na vtokovej strane 11
stupnfiov. Schodisko bude konstrukéne vystuziené pratmi z betonarskej vystuze. Podrobnejsie je
konstrukcia schodisk rieSena v ramci priloh €. 6.3 a €.6.4.

3.3.16 InzZinierske siete

Pred zahdjenim prac na SO je nutné vykonat vytyCenie vsetkych podzemnych sieti ich
jednotlivymi spravcami (t.j. vytyéenie smerové, polohové, hibky uloZenia pod terénom)
nachadzajucich sa v zaujmovom Uzemi, zabezpecit dozor spravcov inZinierskych sieti a pri stavebnych
pracach postupovat podla ich pokynov. Pri krizovani podzemnych vedeni (kablov, potrubi) je nutné
reSpektovat ruény vykop a pocas stavebnych prac tieto vedenia zaistit (podopriet, zavesit). Zname
existujuce inZinierske siete a vedenia su zakreslené v prilohe - situdacia. Po¢as projektovania neboli
zname Ziadne vedenia ohrozené rekonstrukciou mosta.

3.3.17 Rozne

3.3.17.1 ZataZovacia skuska
Vsulade STN 73 6209, ¢l.6a (,Zatazovacie skusky mostov”) mostna konstrukcia nepodlieha
zakladnej statickej zatazovacej skuske, nakolko rozpatie mostného pola je mensie ako 18m.

3.3.17.2 Kontrola a meranie mosta

Dlhodobé sledovanie stavebného objektu bude nadvdzovat na meranie pocas vystavby. V
ramci dlhodobého sledovania budu vykondvané geodetické merania priehybov nosnej konstrukcie,
pripadne sadanie podpier. Na rimsach budu trvalo osadené meracéské znacky podfa STN 73 6201
a podla VL4. Kontrolné skusky pouzitych materidlov sa prevedu podla poZiadaviek TKP.

Projektant odporuca previest sledovanie trvalych deformacii mosta. K tomu je potrebné po
dokonceni spodnej stavby previest zameranie absolutnych vysok na osadenych nivelacnych znackach
a toto meranie potom zopakovat po dokonceni mosta.

3.3.17.3 Cudzie a zvldstne zariadenia

Na mostnom objekte sa neuvazuju.

3.4 Vytycenie objektu

Geodetické zameranie existujuceho stavu bolo vykonané v suradnicovom systéme S-JTSK v
realizacii JTSK a vyskovom systéme Balt po vyrovnani (B.p.v.). Vytycenie sa uskutocni z pevnych
bodov vytycovacej siete pomocou charakteristickych bodov a vyty¢ovanych bodov mostného objektu
podla jednotlivych priloh PD. Vytycovaci vykres je rieSeny v ramci prilohy ¢.3. Presnost vytycenia je
dand STN 73 0422.

3.5 Buracie prace

Buracie prace sa uskutocnia v nevyhnutnom rozsahu v zavislosti od priestorového usporiadania
existujucich konstrukcii. Buranie bude prebiehat v ramci 2 etdp vystavby po poloviciach mosta. Pri
buracich pracach sa predpoklada pouZitie tazkej mechanizécie. Buracie prace budd pozostéavat:

- odstranenie existujucich zvodidiel,
- odstranenie rims a konstrukénych vrstiev existujucej vozovky na moste,
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- odstranenie povodnych zdvernych stienok a hornej ¢asti kridel a existujucej dosky.

Material z odburanych ¢asti bude zneskodneny odvezenim na skladku, resp. méze byt vyuZity na
dalSie zhodnotenie.

3.6 Zemné prace

Nakolko bude rekonstrukcia prebiehat v ramci dvoch etap podobne bude realizovany aj vykop.
Pred zaciatkom prac zhotovitel odstrani z plochy staveniska pripadny nevhodny materidl, travny
porast a krovie. Po hrubom vykope sa strojne alebo ru¢ne odstrania nerovnosti dna. Ak je zemina
v niektorom mieste porusend (napr. vodou, mrazom), musi sa tato vrstva odstranit a nahradit
vhodnym materialom (napr. Strkodrvou).

V ramci objektu je uvaZované z odfrézovanim vozovky na hr.150mm v rozsahu potrebnom
pre zriadenia stavebnej jamy. Zemné prdce pozostavaju z odstranenia zeminy az po projektovanu
Uroven vykopu. Podla STN 73 3050 sa zemina vykopu podla spOGsobu rozpdjania a odoberania
zatrieduju do 3.-4. triedy. Z hladiska sp6sobu rozpojitelnosti zeminy sa jednd o beiny vykop,
z hladiska bezpecnosti a zaistenia stavebnej jamy ide scasti o otvoreny svahovy vykop a scasti o
zapazeny vykop. Sklony Sikmych svahov docdasnych vykopov budu 1:1 aZ 2:1. ZapaZenie bude zo
strany prevadzkovaného jazdného pruhu. Zabezpecenie vykopu od komunikacie bude pomocou
zaporového paZenia zo zapor z HEB profilov dl.5,0m zarazenych vo vzdialenostiach 1,5m medzi
ktorymi sa zhotovi vydreva z paznic zhotovenych z drevenych fosSien hr.50-70mm.

Pri docasnych vykopoch by mali byt dodrzané Sirky pracovného priestoru pri zhotovovani
debnenia, kde minimalna Sirka pracovného priestoru sa pozaduje 0,6m. Ak sa vo vykope bude
nachadzat voda, zhotovitel je povinny urobit opatrenia na odvodnenie dna vykopu. Pocas stavebnych
prac je mozné odcerpavanie vody pomocou ponornych kalovych cerpadiel a hasi¢skych hadic
a odvadzanie Cerpanej vody do potoka. Pri vykopovych pracach v koryte toku pre potreby zhotovenia
opevnenia koryta je nutné zhotovit docasné tesniace nepriepustné hradzky. Na prevedenie vody
potoka je mozné pouzit korugovanu ruru DN 600, ktora sa doCasne pocas realizacie zékladov vhodne
podoprie, alternativne je mozné budovat opevnenie na 2 fazy a koryto docasne presmerovat k druhej
strane, alebo v pripade malého prietoku je mozné vodu precerpéavat zjednej strany na druhu
pomocou cCerpadiel aspon v nevyhnutne potrebnom case. Podla predpokladanej geoldgie sa
vykopové prace budu realizovat prevazne v hlinito-ilovitych zeminach. Této vytaZena zemina
zvykopu sa mbze pouzit na spatny zasyp zlicnej Casti kridel, svahov telesa koryta, resp. pri
podruznych zasypoch (napr. okolo schodisk....). Prechodova oblast mosta bude zhotovena zo
zhutnenych zasypov zo Strkodrviny fr.0-32. Pred zaciatkom vykopovych prac je potrebné
odhumusovanie svahov, podla obhliadky mosta nie je zarucena kvalita zeminy. Svahy popri kridlach
sa CiastoCne opevnia kameriom hr.200mm do beténového 16zka hr.150mm z beténu C25/30. V Easti
kde budi zriadené obsluzné schodiskd bude takého opevnenie na pase Sirokom 300mm od lica
(medzi licom a schodiskom) a na opacnej strane bude opevneny pas Sirky 500mm. Zvysné plochy sa
zahumusujua v hr. 100mm a nasledne sa ochrdnia hydroosevom.

4 Poziadavky na postup stavebnych prac, udrzbu, bezpecnostné predpisy

4.1 Osobitné podmienky pre realizaciu

Rozmery existujucich konstrukcii su orientacné s uréitou presnostou, resp. predpokladané.
Vsetky rozmery je v pripade potreby nutné overit na stavbe.

Doprava, sp6sob spracovania a zhutfiovania beténovej zmesi, oSetrovanie betdénu po betonazi
musi byt v zmysle STN EN 206+A1, STN EN 13670, TKP 15 - beténové konstrukcie vseobecne, TKP 18 -
betdn na konstrukcie. Postup betonaze nosnej konstrukcie musi byt plynuly, aby rozpracovany usek
nemohol zavdadnut, aby homogenita spracovaného beténu bola ¢o najlepsia. Pohladovy betdén musi
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mat rovny, farebne jednotny povrch a musi byt v zmysle technologickych predpisov a noriem. Povrch
pracovnych 3kar pred zatuhnutim zdrsnit, pred betonazou pracovné Skary vydistit a prevlhdit.
Distan&né podlozky vystuZe odporu¢ame pologulovitého tvaru z betdnu, polet 6ks/m?, resp. pouZitie
distancnych profilov. Fixaciu vystuze pri armovani navrhujeme viazacim drétom.

Pristupy na stavenisko su dobré, bude sa vyuZivat existujuca komunikacia. Zhotovitel objektu
je povinny na zaklade platnych noriem a predpisov pouZit pre stavbu iba vyrobky, ktoré maju také
vlastnosti, aby po dobu predpokladanej Zivotnosti stavby bola pri beznej Udrzbe zabezpecenad ich
Zivotnost, mechanickd pevnost a stabilita, poziarna bezpec¢nost, ochrana zdravia a Zivotného
prostredia, bezpecnost pri uZivani, ochrana proti hluku a Uspora energie. Vyrobky, pre ktoré pozaduju
prislusné predpisy povinnu certifikaciu, musia mat prislusny certifikat v zhode so zdkonom. Pracovnici
zhotovitela musia byt sposobili, pouceni a oboznadmeni s technologickymi predpismi a navodmi
vyrobkov pouzitych na stavbe, ktoré uddvaju vyrobcovia. Ak zmluvne nie je dohodnuté inak,
postupuje sa pri hospodareni s vyziskanym materidlom pri vystavbe mosta podla prislusnych smernic
a predpisov. Tento vyziskany material je hmotnym majetkom investora.

Zhotovitel' je povinny zabezpedit vhodnym spbsobom zabranenie vstupu nepovolanym
osobam na stavenisko a hranice staveniska viditelne oznacit. Vsetky prekazky treba oznalit a za
znizenej viditelnosti osvetlit. Nad stavebnymi jamami zhotovit do¢asné drevené zabradlie.

4.2 Hlavné zasady postupu vystavby

Postup stavebnych prac na moste je sucastou komplexného riesenia rekonstrukcie mosta a
prilahlej komunikacie. Rekonstrukcia mosta bude prebiehat v rdmci 2 etdp. Samostatné zariadenie
staveniska z hladiska charakteru a rozsahu stavby nie je potrebné pre tento objekt. Na stavenisku sa
moze zrealizovat prenosna unimobunka zhotovitela. Detailné pracovné postupy spracuje dodavatel
stavebnych prac podla nasadenia mechanizdcie a pracovnikov v nadvaznosti na vystavbu mosta a
suvisiacich objektov. Pri stavebnych pracach sa predpoklada pouZitie systémového debnenia.

4.2.1 Postup prac

I etapa:
Vytycenie a pripadné preloZenie alebo ochrdnenie inZinierskych sieti;
Priprava staveniska;
Presmerovanie dopravy do jedného jazdného pruhu - prenosné dopravné znacenie;
Realizacia paZiacej konstrukcie medzi etapami;
Buracie prace na existujucej konstrukcii — zvodidiel, rimsy, odfrézovanie potrebnej casti
vozovky a odkop poévodnych konstrukénych vrstiev na existujicom moste, odburanie
existujucich konstrukcii v potrebnom rozsahu pre zhotovenie novych casti mosta;
(nakolko boli niektoré rozmery existujuceho mosta odhadnuté, je moziné Ze pri odkryti
budu rozmery spresnené a pripadne nezhody z projektom je potrebné riesit operativne
priamo na stavbe).
6. Vykopové prace po navrhovanu uroven;
7. Uprava a zhutnenie podloZia, podkladové betény;
8. Armovanie, debnenie a betondz zakladov kridel;
9. Zasypy zakladov, armovanie, debnenie a betonaZ novych ¢asti kridel a novej ¢asti prahov.
10. Armovanie, debnenie a betonaz novej NK;
11. Sandcia Casti existujucej spodnej stavby
12. Zhotovenie hydroizolacie nosnej konstrukcie a spodnej stavby;
13. Spatné zasypy a budovanie zasypov za rubom konstrukcie a postupne hutnenie;
14. Zriadenie rubového odvodnenia, budovanie prechodovej oblasti;
15. Zhotovenie obsluzného schodiska;
16. Zhotovenie rimsy mosta;
17. Zhotovenie konstrukcie vozovky — ¢ast riesi stvisiaci objekt SO 526-008.02;
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18. Osadenie a montaz mostného vybavenia a prislusenstva, ochranné natery;
19. Budovanie opevnenie za rimsami mosta, sklzov a zhotovenie vsakovacich Sacht;

Il. etapa:
1. Presmerovanie dopravy do jazdného pruhu na novu ¢ast - prenosné dopravné znacenie;

2. Bdracie prace na existujucej konstrukcii — zvodidl3, rimsy, odfrézovanie potrebnej Casti

vozovky a odkop poévodnych konstrukénych vrstiev na existujicom moste, odburanie

existujucich konstrukcii v potrebnom rozsahu pre zhotovenie novych casti mosta;

(nakolko boli niektoré rozmery existujiceho mosta odhadnuté, je moziné Ze pri odkryti

budu rozmery spresnené a pripadne nezhody z projektom je potrebné riesit operativne

priamo na stavbe).

Vykopové prace po navrhovanu Uroven, presmerovanie — zatrubnenie vodného toku;

Uprava a zhutnenie podlozia, podkladové betény;

Armovanie, debnenie a betondz zakladov kridel;

Zasypy zdkladov, armovanie, debnenie a betonaz novych casti kridel a novej casti

prahov.

7. Armovanie, debnenie a betondz novej NK;

8. Sandcia existujlcej spodnej stavby — zostavajuca Cast;

9. Zhotovenie hydroizolacie nosnej konstrukcie a spodnej stavby;

10. Spatné zasypy a budovanie zasypov za rubom konstrukcie a postupne hutnenie;

11. Zriadenie rubového odvodnenia, budovanie prechodovej oblasti;

12. DemontazZ paziacej konstrukcie;

13. Zhotovenie obsluzného schodiska;

14. Realizacia nového opevnenia v koryte toku;

15. Zhotovenie rimsy mosta;

16. Zhotovenie konstrukcie vozovky — ¢ast riesi stvisiaci objekt SO 526-008.02;

17. Osadenie a montaZ mostného vybavenia a prislusenstva, ochranné natery;

18. Budovanie opevnenie za rimsami mosta, sklzov a zhotovenie vsakovacich $acht;

19. Uprava a pretistenie vodného toku pred a za mostom a napojenie na novy stav, Uprava
okolia mosta;

20. Uvedenie mosta do prevadzky

oukWw

4.3 Poziadavky na prevadzku a udrzbu

Prevadzka a Udrzba mosta sa riadi podla TP 060/2012 - Prehliadky, udrzba a opravy cestnych
komunikacii, mosty. Pocas prevadzky je sprivca objektu povinny vykondvat pravidelnd udrzbu a
periodické prehliadky v sulade s prislusnymi platnymi predpismi a podlfa metodickych pokynov
spravcu.

4.4 Ochrana zivotného prostredia a nakladanie s odpadmi

Navrhnuté technické rieSenie nema negativny vplyv na Zivotné prostredie. Stavba, vratane
vSetkych sucasti, musi plne reSpektovat ustanovenia platnych predpisov tykajlcich sa zloZiek
Zivotného prostredia vratane ochrany prirody a krajiny. Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude
riadit platnymi predpismi pre oblast odpadového hospodarstva. Pocas stavebnych prac bude
potrebné dodrzat vsetky bezpeénostné atechnologické predpisy anormy, tak aby nedoslo
k vyraznému zhorseniu stavu Zivotného prostredia. Podrobnejsie sa touto problematikou zaobera
samostatna Cast projektu - ¢ast N ,Vplyv stavby na Zivotné prostredie”.

Zhotovitel mo6zZe pouzit len také mechanizmy, ktoré sd vdobrom technickom stave
a nevykazuju zvysenu hluénost z dévodov zlého technického stavu. V tejto suvislosti je potrebné
reSpektovat opatrenia na ochranu proti skodlivému pdsobeniu hluku na okolie a zamestnancov.
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Zhotovitel' je povinny vykonat vsetky potrebné organizaéné a technické opatrenia, aby
zabranil znedisteniu povrchovych apodzemnych véd. Je bezpodmienetne nutné zabranit
akémukolvek uniku ropnych produktov, paliv, maziv aréznych dalSich ekologickych latok pri
preprave, skladovani a ich pouZiti.

Zvlastny doéraz je potrebné venovat ochrane dotknutého vodného toku a to najma

- pocas odstranovania bitimenovych vrstiev vozovky pévodného mosta,

- pocas buracich praci betédnovych casti,

- pocas realizdcie novej beténovej dosky,

- pocas aplikacie izoldcii a Ziviénych vrstiev,

- pocas sandcie existujucej spodnej stavby,

- pocas aplikdcie ochrannych naterov konstrukcie,

- pocas praci na budovani opevnenia vodného toku.

4.5 Ochrana zdravia a bezpeénost pri praci

Stavebné prace musia byt vykonavané v sulade s pravnymi a ostatnymi predpismi na zaistenie
BOZP. Bezpecnost a ochrana zdravia pri praci je rieSend komplexne samostatnou prilohou, ¢ast K
,Plan bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci®.

5 Prilohy technickej spravy

Priloha ¢.1 Neodstranitelné nebezpecdenstva a ohrozenia pocas vystavby
Priloha ¢.2 Fotodokumentacia
Priloha ¢.3 Mostny list

V Ziline, 10/2020 Ing. Peter Vyslan
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Priloha ¢.1

Neodstranitelné nebezpecenstva a ohrozenia pocas vystavby

Zdroj nebezpecenstva

Neodstranitelné nebezpeéenstvo

Neodstranitelné ohrozenie:

Bezpecnostné opatrenia

zemné prace, wkopy

deformécie, zritenie pazenia

deforméacie, zrutenie pazenia a
nasledné zavalenie a udusenie
zamestnancov vo wkopoch,
poSkodenie ¢asti paZenia a strata jeho
funkcie

pripravit potrebny po&et a druh dielov pazeni podla rozmerov a hibky wkopu, ukladanim
paziacich dielcov poverit' skiiseného strojnika, dbat na sprawne zostavovanie a
zabudovanie pazeni, zaistit kontrolu stien wkopu, pazenie pred vstupom, wlugit vstup
0s6b do nezaisteného wkopu, nepouzivat systémové pazenie vo vagsich hibkach nez
uréuje wrobca a v prostredi so zemnym tlakom ws$Sim nez uréuje wrobca.

pad osoby do hibky

pad zamestnancov prip. inych oséb
(ob&anov) do wkopov z okrajov stien

zabezpedit ohradenie wkopov alebo zaistenie wkopov proti padu oséb inou napadnou
prekazkou na stawach, v pripade, ak je wkop v blizkosti komunikacii alebo ak sa v
blizkosti wkopu na stavbe pracuje; na vonkajsich priestranstvach sa zriadia uvedené
optrenia proti padu os6b (obyvatelov) vzdy, zriadit bezpe¢né prechodové lawky a
mostiky

pad predmetov na osobu vo wkope

pad predmetov (kamene, ru¢né naradie
a pod.) na zamestnanca vo wkope

pri praci vo wkope pouzivat' pridelené OOPP (na ochranu hlawy - ochranna prilba), dbat’
na zaistenie alebo odstranenie balvanov, zbytkov stavebnych konstrukcii v stenach
wkopu

pad zamestnanca pri zostupovani a
wystupovani

pad zamestnanca pri zostupovani a
wystupovani po ¢astiach pazenia,
posmyknutie a pad pri zliezani a
wliezani do/z wkopu, narazenie
zamestnanca pri zoskakovani do
wkopu

nepouzivat rozopieraci systém namiesto rebrikov, pre wstup a zostup do wkopu
pouzivat rebrik, schodisko, rampy a pod.

poskodenie a narusenie podzemnych
vedeni

poSkodenie a naruSenie podzemnych
vedeni, zasahnutie el. prudom pri
poskodeni el. kablov, wbuch pri
naru$eni a poskodeni plynowych
potrubi s naslednym Unikom zemného
plynu do uzawenych priestorov
prifahlych objektov, kedy méze dojst k
iniciacii wtvorenej wbusnej zmesi

zaistit' identifikaciu a wznacenie podzemnych vedeni, ich wty¢&enie pred zac¢atim
zemnych prac, obmedzenie strojnej wkopawy v blizkosti potrubi alebo kablov,
dodrziavanie podmienok stanovenych prevadzkovatelmi vedeni pri prevadzani strojnych
wkopéawok, obnazovanie potrubi a kablov wkonavat ruéne so zwsenou opatrnostou,
obnazené potrubia zaistit' proti prehybu, wboc¢eniu a rozpojeniu

zasiahnutie osoby paziacim dielcom

péad, zasiahnutie zamestnanca
manipulovanym, wtahovanym
paziacim dielcom

dodrziavat zékaz zdrziavat sa po dobu zatlacovania alebo wtahovania pazenia, v case
hibenia a zasypavania sekcie pazenia, ktora bezprostredne sivisi so sekciou, kde sa
pazenie zatlacuje alebo wtahuje
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Zdroj nebezpecenstva

Neodstranitelné nebezpeéenstvo

Neodstranitelné ohrozenie:

Bezpecénostné opatrenia

viazanie bremien

hluénost

expozicia nadmernou hlu¢nostou pri
wykone prac v prevadzkach (od
rotaénych zariadeni, stavebnych
zariadeni a i.); naruSenie koncentracie
zamestnanca (wkonanie chybnych
ukonov), Unava a v krajnom pripade az
poSkodenie sluchu

zaistit' sledovanie hluku na pracovisku; v pripade zws$enej (nepovolenej) hodnoty hluku
na pracovisku zistovat pri€inu a wkonat opatrenia (Udrzba, wmena opotrebovanych
Casti, ktoré maju wlyv na hlucnost); v pripade potreby wbavit zamestnancov vhodnymi
OOPP a zabezpedit ich sprawne pouzivanie

narazenie do prekazky

narazenie do prekazky (doc¢asné,
pewné konstrukcie a i.), nasledkom
nevhodného rozmiestnenia
technickych zariadeni, zariadenia
objektoy, zuZenych/znizenych

udrziavat' vSetky komunikacie neustale volné, ¢isté, nezuzovat' stavebnymi
konstrukciami, wrobnym a prevadzkowm zariadenim, materidlom, wrobkami a pod.;
dbat na sprawne priestorové a ergonomické rozmiestnenie strojov a zariadeni v
pracownom priestore; podchody, priechody a iné znizené priestory musia byt viditelne
oznacené bezpecnostnym oznaéenim a dostatoéne osvetlené

nasledky priameho, alebo nepriameho
ucinku bleskového prudu

zasiahnutie osoby bleskom pri wkone
\iazac¢skych prac

pougit osoby, ako sa maju chovat v pripade burky; odstranit vSetky pouzivané kovové
predmety; nestat’ v blizkosti zvodov bleskozvodovej sustavy, alebo velkych kovowch
telies

neodbornost’ personalu

neodbornost personalu
wkonavajlceho viazacské prace;
moznost viazania a zavesovania
bremena nekvalifikovanymi
zamestnancami

zaistit, aby viaza¢ wkonavajuci viazacské prace mal prislichajucu kvalifikaciu a
zacvicenie; zabezpecit pravidelné overovanie sposobilosti viaza¢a; viaza¢ musi mat pri
sebe pri wkone prac viaza¢sky prac

nestanovena a neuvedena hmotnost’
bremena

pretaZenie viazacich prostriedkoy,
poSkodenie Zeriaw a drahy, pady
bremien a nasledné ohrozenie osdb,
majetku, navodenie havarijného staw

informovat’ viaza€ov o hmotnosti bremena; dodrziavat nosnost Zeriava (napr.20 000 kg a

i)

pad, uvolnenie bremena

pad bremena wplyvom zlého upnutia;
wkiznutie a nasledny pad bremena pri
pouziti nesprawnych viazacich
prostriedkov; uvolnenie bremena,
nasledné zasiahnutie okolitych oséb a
konstrukcii; prirazenie viazaCa
uvolnenym bremenom; pad predmetov
(néradia a i.) ponechanych na
zdvihanom bremene

dbat' na pouzitie vhodnych viazacich prostriedkov a pripravkov pre konkrétny pracovny
ukon; zaistit pozvolné napnutie a prekontrolovanie viazania pred zacatim
premiestiiovania bremena; zaistit' stabilitu uloZeného bremena pri jeho premiestriovani;
dodrziavat zakaz uvadzovania bremien na slu¢ku; bremeno sa nesmie uvazovat v
miestach kde by hrozilo jeho wkiznutie; pohyblivé &asti bremien sa musia pred
prepravou riadne upewnit' alebo odstranit; pouzit pre prepraw horlcich alebo Zerawch
bremien len retaze alebo ocelové lana zvast k tomu ucelu chranené a uré¢ené; uvazovat
bremeno len pokial je v stave pokoja; dbat' na neustéle sledovanie premiestfiovaného
bremena; zamedzit' pohybu oséb pod zavesenym bremenom, resp. v jeho blizkom okoli
véasnym upozornenim tychto osdb; neponechavat bremeno v zavesenom stave po
ukonceni pracownej zmeny alebo pocas pracownej prestavky; zamedzit uvdzovaniu alebo
zavesovaniu dopravnych debien, ro$tov a pod., ktoré su navi§ené materidlom nad okraj;
nepremiestriovat bremena na ktorych powchu sa nachadzaju ponechané predmety
(néradie a i.); wbavit zamestnancov vhodnymi OOPP a zabezpecit ich sprawne
pouzivanie

poSmyknutie, pad viazaca

pad viazata z bremena; pad viazaca z
w$ky (z wozidla, zo stohu a i.);
poSmyknutie a nasledny pad viazaca

nevstupovat na zavesené bremeno; wkonavat zavesovanie a Vviazanie bremien z
bezpecnych miest, k wstupu pouzivat rebriky, plosiny a iné pomocné zariadenia;
nezoskakovat z wssie polozenych pracownych miest; zaistit, pripadne ocistit miesta
wkonu viaza¢skych prac
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Zdroj nebezpecenstva

Neodstranitelné nebezpecenstvo

pad a zrutenie leSenia; pad osoby pri
zostupe na podlahy leSenia; pad
zamestnanca z wsky

Neodstranitefné ohrozenie:

pad a zrutenie leSenia v dosledku
posobenia vonkajsich sil, hlawne vetra,
a straty stability, tuhosti hlane leSeni
zakrytych plachtami a sietami; pad
osoby pri zostupe (menej pri wstupe)
na podlahy leSenia, z rebrikov; pad
zamestnanca z w3ky : pad leSenara
pri montazi resp. pri demontazi
jednotlivych prvkov leSenia (rurok,
ramov, podlah a pod.); pad
zamestnanca z nezaistenych volnych
okrajov pracownych podlah leSeni; pri
praci a pohybe na leSeni; pad
zamestnanca pri puzivani leSenia; pad
osoby pri odoberani bremien
dopravovanych el. wratkom, Zeriavom z
nezaistenych podlah leSeni; pad pri
Splhani a wystupovani po
konstrukénych prkoch leSenia
(nepouzitie rebrika); pad zamestnanca
pri zruteni leSenia, prewratenie
nekotveného a pojazdného leSenia;
(doplnit a upravit podla podmienok
pracoviska - staveniska) Pri
zmenenom spdsobe uZivania lesenia,
ktory by mohol mat' za nasledok
znizenie statickej, funkénej alebo
pracownej bezpe¢nosti, sa konstrukcia
leSenia musi z tychto hladisk posudit
a v pripade nutnosti v potrebnom
rozsahu upravit.

Bezpecénostné opatrenia

zaistit, aby konstrukcia leSenia bola vykonana tak, aby tvorila priestorovo tuhy celok
zaisteny proti lokalnemu a celkovému vyboceniu, preklopeniu aj proti posunutiu; dbat' na:
whotovenie kotvenia o dostatocnej unosnosti, wkonaného romomerne po celej
wonkaj$ej ploche leSenia, leSenie zakryté sietami musi mat kotvenie 2 x tinosnejSie ako
leSenie nezakryté, leSenie zaplachtované musi mat’ kotvenie 4 x unosnejsie (podla
dokumentéacie zakryvanych leSeni); pouzivat len leSenia, které boli ukonéené, wbavené
a vystrojené podla prisl. dokumentacie a odovzdané do uzivania, hlawe ak je zaistena
ich priestorové tuhost a stabilita uhloprie€nym stuzenim a kotvenim (popr. vzopretim),
ak podlaha je inosna a tesna, jednotlivé prnky podlah su zaistené proti posunutiu;
Kotvenie dielcowych, stavebnicowch, ramowch a pod. leSeni musi zabranit' vyboceniu
konstrukcie a preto sa musi kotvit kazdy stipik po wske 6 az 8 m (podra wiky
leSenia), pritom u leSeni zakrytych (sietou alebo plachtou) sa musi dizka kotvenia
znizit aZz na polovicu. Priestorova tuhost a stabilita sa dosahuje spravidla systémom
uhloprie€neho stuzenia v troch vzajomne kolmych rovinach a kotvenim alebo vzopretim.
Stabilita leSenia proti preklopeniu sa dosahuije : a) kotvenim, b) vzopretim, ¢) pomerom
wsky lesenia k najmensiemu rozmeru jeho zakladne, popr. zatazou (napr. u
pojazdnych a volne stojacich leSeni); zaistit bezpecné prostriedky pre wstupy na
podlahy leSenia; vwzadovat pouzivanie rebrikov pre wystup a zostup i podlahy kovowch
leSeni); zakaz pouZivat watké a nevhodné predmety pre pracu a ku zws$ovaniu miesta
préace (debny, obaly, palety, sudy, vedra a pod.); dodrZiavat zakaz zoskakovania z
leSenia (plati aj pre kozowé leSenie) a zliezanie po konstrukcii leSenia montaz a
demontaz leSenia méZu wkonavat iba zamestnanci so zodpovedajlicou kvalifikaciou (s
platnym le$enarskym preukazom); wytvorit podmienky pre zaistenie bezpe¢nosti prace
pri montazi leSenia (vwbavenie predpismi, normami, dokumentaciou dielcowych leSeni,
prehliadka, popr. prieskum dodavatelskej dokumentacie hlamne vypracovanim resp.
stanovenim technologického alebo pracowného postupu v pripade atypickych leseni,
rekonstrukciou a pod.; wbavenie stavby kon$trukciami pre prace vo wskach a
zwy$ovanie miesta prace (leSenie, rebriky, material, inventarne dielce) a ich dostato¢na
unosnost, pevnost a stabilita; priebeZne zaistovat vSetky volné okraje leSenia od wsky
1,5 m zabradlim so zardzkou alebo pouZzit' int ina ekvivalentnt alteratiwu - odebnenie);
pouzivat pridelené OOPP (prostriedky osobného zabezpecenia) pri montazi a
demontazi leSenia; * zamedzit' pristup k miestam na leeni, kde se nepracuje a ich
volné okraje nie su z vaznych pricin zaistené proti padu; pouzivat' leSenie aZ po jeho
ukonceni, wbaveni a vystrojeni (podla prisl. noriem a podra prisl. dokumentacie
wrobcu) a po odovzdani do uZivania; zaistit podlahu v poli leenia kde sa odoberaju
bremena dopravované el. watkom aspori jednotyéovym zabradlim; zaistovat' priestorowi
tuhost leSenia (kotvenie, zavetrovanie); LeSenie sa nawhuje s ohladom na funkéné
poziadawky, bezpe€nost zamestnancov, komunalnu bezpe¢nost; pokial konstrukéné
usporiadanie aj ostatné technické udaje wplyvajd z techn. noriem, typowch alebo

praca vo wskach

uraz pad zamestnanca pri wstupe a
zostupe; pad zamestnanca z watkych
konstrukcii; pad zamestnanca z wsky

pad zamestnanca pri wstupe a
zostupe na podlahy a na miesta prace
o wskach; pad z wratkych konstrukcii
a predmetov, ktoré nie su uréené pre
pracu vo wske ani k wstupom na
zw$ené pracovisko; pad zamestnanca
z wsky - z volnych nezaistenych
okrajov stavieb, konstrukcii a pod

zaistit bezpe¢né prostriedky pre wstupy na zw$ené miesta stavby (rebriky, schodiska,
rampy); wzadovat pouzivavanie rebrikov na wystup a zostup a podlahy kovowych leseni);
dodrziavat zakaz zoskakovania z leSeni a zliezania po kon$trukciach; zaistit vybavenie
stawby vhodnymi prostriedkami a zariadeniami pre zvy$ovanie miesta prace; dodrziavat
zakaz pouzivania watkych a nevhodnych predmetov pre pracu a pre zvy$ovanie miesta
préace (debny, obaly, palety, sudy, vedra a pod.); wtvorit podmienky pre zaistenie
bezpecnosti prace v ramci dodavatel'skej dokumentacie hlame vypracovanim resp.
stanovenim technologického alebo pracovného postupu; zaistit' wbavenie stavby
konstrukciami pre prace vo wskach a zwy$ovanie miesta prace (leenia, rebriky,
materidl, inventare dielce) a ich dostatoéna unosnost, pewnost a stabilitu; priebezne
zaistovat' vSetky volné okraje stawy, kde je rozdiel vw$ok va¢si nez 1,5 m a to jednou z
tychto alternativ. a) kolektivnym zabezpeéenim - t.j.ochrannymi nebo zachytnymi
konstrukciami (zabradlim so zarazkou alebo ina ekvivalentna alternativa) a to hlawne
wolné okraje podlah, nezaistené steny o wske aspori 60 cm, otvory v obvodowch
stenach, wtahowych 8acht, volné okraje schodiskovych ramien a podest, teras, ramp,
balkénov, logiii a pod.) alebo, b) osobnym zaistenim (predovetkym u kratkodobych
prac) alebo, ¢) kombinaciou kolektivneho a osobného zabezpedenia; * zamedzit pristup
k miestam na strechéch, kde sa nepracuje a ich volné okraje nie su zaistené proti
padu; zaistit' wpracovanie technologického postupu wratane rieSeni BOZP pri wkonavani|
naro¢nejSich prac vo wskach, v pripade nezriadovania osobného zaistenia je nutné
wtvorit podmienky pre pouzitie POZ, o.i. vopred ur¢it miesto Uvazu; (ak nie je technol.
postup spracovany stanovi miesta uvazu (kotvenia) POZ zodpovedny zamestnanec);
pouzivat ochranné a zachytné konstrukcie (napr. leSenia alebo ina ekvivalentna
alternativa), len pokial bola ich wstavba ukonéend, a boli vwbavené a wystrojené a po ich
odovzdani do uzivania; * zamedzit' pristup na miesta, kde sa nepracuje a ich volné
okraje nie su zaistené proti padu; zaistovat zamestnancov vo wskach tam, kde sa
nedé pouzit kolektivna ochrana, osobnym zaistenim (POZ) a to napr. pri odoberani
bremien dopravovanych el. watkom, Zeriavom na nezaistené podlahy v zastreSenych
poschodiach, pri zhotovovani debneni a oddebriovani, pri praci na strechach a inych
kratkodobych pracach ve wske;

prepadnutie a pad otvormi;
prepadnutie, pad oséb po zlomeni,
zborteni kon$trukcii

prepadnutie a pad nebezpe¢nymi
otvormi (Sachtami, medzerami v
podlahach o $irke nad 25 cm);
prepadnutie a pad os6b po zlomeni,
uvolneni, zborteni konstrukcii, hlane
drevenych; nasledkom ich chybného
staw, pretaZenia a pod.; prepadnutie
osoby po zlomeni drevenych prkov
pomocnych do¢asnych podlah a
leSeni, foSien a podpernych nosnych
hranolov a pod.; zlomenie drevenych
nosnych, podpemych prkov leseni
alebo inych pomocnych konstrukcii a
to wlyvom pouzitia nekvalitného
reziva, hlane nadmernych chyb, ked
je ich rozsah (najcastejSie rozmery
viditelnych hréi, ich umiestnenie a
stav) presahuje pripustnu toleranciu a
ma wlyv na mechanicku vastnost
dreva a na znizenie pewnosti dreveného
prku pri namahani na ohyb a pod.;
prepadnutie osoby pri pohybe alebo
wynaloZeni Usilia pri posunuti alebo
oto¢eni prkov pomocnej pracownej
podlahy, podlahového dielca, poklopov

a pod.;

nebezpecné otvory v podlahach zaistovat zabradlim alebo dostato¢ne inosnymi
poklopmi; medzera mezi wnitornym okrajom podléh leSenia a prifahlym objektom
poklopy zaistovat’ spojkami alebo inymi ochrannymi prikami proti vodorovnému
posunutiu; poklopy musia byt dostato¢ne Ginosné s ohladom na predpokladané
zatazenie; dbat na wber vhodného a kvalitného materidlu pre nosné prvky pomocnych
podiah, wlugit pouZitie nadmerne hréovitého, nahnitého a inak chybného dreva (hranoly,
fosne); vSetky nosné drevené ¢asti pomocnych i trvalych konstrukcii je nutné pred
osadenim a zabudovanim odborne prehliadnut; dbat na spolahlivé zaistenie jednotliwych
prkov podlah a inych do¢asnych pomocnych konstrukci proti neziadicemu pohybu
(spajanim, pripewnenim a pod.) a sprawe a sivislé osadenie podlahowych dielcov a
jednot. prvkov podlah leSenia na zraz; nepretazovat podlahy ani iné konstrukcie
materidlom, sUstredenim viacerych osob a pod. (hmotnost materialu, zariadenia,
pomdcok, naradia watane poctu oséb nesmie presahovat povolené normované nahodné
zatazenie konstrukcie);
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Obr. ohI’ad omstného otvoru
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Priloha €.3 Mostny list ' .
MOSTNI LIST: F= 3, 0% G /DY L0
e {1l A & . mosta:
I Nizev mostu:-Mog ¢, ces potok Litavica }a Senchradog |
Valle2 526 = 008
2 Pledm#t plemosténl nebo pievedend (pfekiika) potok Litevice Rok ﬁavmﬁ: 1926
\ Zatiditelmost:
_J. D.alxuu: nebo l':ln;— 526 a) oormélnl; | 6
: km 14.980 B - . g b) viradai: 40
2 Tatoatublat ohec Senohred = |— et s 4V e e Nl
5 Okees Z'OI." 7. Udezovated : 0SC Zvolen €) vf|imetni: 196
6. Keai Str.doelov'n.ky' (“ . .. ' . . ................ .." T
mos! navrien pro satilend
8. Poéet otvord: } 9. Svétlost otvord: kolma: 2.60 Likmi 3,“:‘
10, Délka piemasténi; J’m 11, Rozspiti polt: 12, Sikmost mostu: L / 60°
13. Podrobny popis noand koastrokes: 2.1'80“ Lt;nOVé pro.tb doske hr. 0.30 me
Y Stavebnt vika:03 80 3 Uloing viika:
14. Opiry: Pm‘nz Délkes: 3,4‘.0 - Tloukfka o' o0
Vitka: 2,05 Drah  materidl; DO EOR
15. Ostatni_podpity: / Potet: Délka:
Tlouitka; Vyaka:
Drah a materidl:
16. Prostorovd dprava: Volod £ifka mostu (podjesds) 6.80 Sitka chodalkd:
Sifka meai rejfenjml obrobami: 6, 80" Volnd viiks pad vozavkou:
: —- *““2ivi&né  strednd
17. Vorovka a chodalky: Druh wozovky: bttt
Drub xpeendné &stl krajobee, zl'ién'_
Druk . é o -
Zabeardli il YDA DRI o 3
18, V¢ika moste nad lc:én:m‘.' ’15 B
79, Viika spodnl hrany kaostrukee nad vel. vodou 0’50 ‘ Normdlnt hloubka vody: / R
T 20. Rdznd zaffzen! nn mostd: / Vikresy mostu: Nemch‘dujfz 88.
21, Stavchol stav: : 3 3
Zf - veimi doory
III,- zmeny 1992 - B B
2. Sprivnd Sdsje: | noh) jpdke wostu bole urobsnd v ro.u 1973.
HP~ 4T71
[
23. Reprodukind pofizovact hodnota (RPH) vjchosi: o 1}_639 _Kf -
Cprava:
(straing popls)
- | Ee | am | ke | awm | &
Nové RPH: b_ ‘ I
SEVI —m 2w 6 ' SG 13- 134 - 96
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